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AVANT-PROPOS

Ce manuel dentretien n'est pas un guide professionnel de
réparation, mais il a &té rédige pour donner & I'usager les informations
utiles pour la bonne marche et Uentretien de cette voiture. 11 est
recommandé de 'étudier avec soin.

Siune réparation pour laguelle aucune instruction n'a ¢te donnee
dans ce ma nuel s’ avére nécessaire, il est particulierement recommande
de se mettre ¢n rapport ayec le concessionnaire, si possible avee celui
qui a vendu la voiture.

Les Concessionnaires et Agents assurent la liaison entre ['usager
et l'usine. 15 sont constamment tenus au courant des derniers
développeiments techniques et méthodes de réparation, et de ce fait
sont qualifiés pour offrir les meilleures facilités de service, aipsi que
tous conseils ou renseignements utiles.

INSPECTION DE LA YOITURE AVANT LIVRAISON

L’ inspection avant livraison est effectuée par le Concessionnaire
ou Agent qui fourni la voiture, afin de garantir qu'elle soit liveée & son
propriétaire en parfait état. Toutefois le rendement et I'économie
d utilisation de la voiture dépendront de sa conduite et de I'entretien
dont elle aura été objet.

INSPECTION GRATUITE DE SERVYICE

MNe manqguer pas de prendre avantage de cette inspection gratuite
de service, mise A votre disposition pour votre voiture (dans certaing
pays les kilométrages 4 effectuer pour ce service différent avec les
usages locaux). Le constructeur attache une telle importance 4 ce
service que, dans Uintérét des usagers, il 8 mis tont Coneessionnaire
ou Agent responsable pour la vente de la voiture dans I'obligation
d'effectuer ce service gratuitement (4 Pexception des piéces de
rechange) sous réserve que la voiture lui soit présentée 4 cet effet.

ENTRETIEM ET GRAISSAGE

Un entretien et graissage réguliers sont essentiels pour la
longévité et un rendement soutenu de la voitore.

Nola importani

Les usagers doivent apprécier que les termes de la garantie
seront sériensement affectés si les travaux d'entretien indigués sur le
tableau de graissage et d'entretien, ou sur les bons de service, ne
sont pas Tigoureusement exécutes.
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Le talon du bon de service devra &tre daté et estampillé par
I"Agent ayant effectué le service et conservé pour référence,

Ces bons, contenant une liste toute préte de travaux a effectuer
i chaque période de service, représentent un systéme commaode et
facile & suivre pour Jes usagers, propriétaires de flottes et Agents.

TABLEAU DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN

En plus des bons de serviee, le tableau de graissage et d’entretien
a la fin de ce manuel contient la liste des lubrifiants recommandés et
les kilométrages auxquels les travaux d'entretien doivent Etre
effectués, ainsi que des illustrations montrant la position des parties
du véhicule exigeant un entretien périodique. Tout entretien ou
graissage qui ne peut étre effectué facilement par Pusager. devrait
étre confi¢ & un Apent Rooles agrée.

YOTRE AGENT

Chaque fois gu'il est possible, il est recommandé aux usagers de
confier 'entretien de leur voiture & leur agent, Ceci est particulidre-
ment important dans ¢ cas dun travail couvert par la garantie qui
devrait toujours étre effectué par un agent apréé, de préférence par
I'agent ayant fourni la voiture.

11 est absolument nécessaire d’inclure dans toute correspondance
le numéro du chissis en entier avec les letires le précédant ou le
suivant, ainsi que la référence a la correspondance antérieure.

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Le numéro de chissis, avec les lettres le précédant et le suivant,
se trouve sur une plague fixée sur la plateforme du verrou du capot,
et visible de l'intérieur du capot.

Le numéro du moteur se trouve sur le cdté droit du bloc
cylindres, immeédiatement au-dessus de la pompe i essence.

Cette information peut étre requise par les services de douane.
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RENSEIGNEMENTS GENERAUX

MOTEUR
Cylindrée ; ' ' 1392 em?
T}p-., & o ; A spupapes en téne
Nombre de L:,-Imdju -4

Adésage nominal (suivant le lemuunt} 815 mm (3-2] in.)

Course .. 762 mm A3 in,)

Ecartement des contacts de Pallumeir 0,38 pum (001 5in.)

Type de bougie d"allumage . K.L.G. FE7S

Ecartemement des electrodes de huugms 0,63 mm (0025 in.)

Taux de compressicn . . s 914l

Puissance effective maximum tbrut:‘ - 94 CV i 5,800 T/ mn.

Cotple maximuam e £ i 13,1 mke (35 lbsdt) a
3500 T/mn.

Mota @ Seperearburants doivent éire utilisés pour le taux de
compression de 9.0 5 1.
Pression d huile (2 chaud) & 20 km/h 3.8/4.5 kg/cm? (35/65 |b. per
(50 m.p.h.) 5q. in.) (moteur 4 I'état nouf)

CALAGE DE L'ALLUMAGE—STATIQUE (en plein retard)*

Tous taux de compression ; 7 —9" (%1 1,53 mm.) avant P.M.H.

La cote en mim. s& mesure a Ia périphérie de la poulic sur ke vilebreguin,
Sur les derniers modéles 6 reperes supplémentaires espacés de 5" en 57 avant
P.MLHL ont é1é ajoutés paur le ug]*tgc- de Nallumage.

Ordre d'allumage 2 = 1-3-4-2

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Ouverture de "admission s 29" avant P.M.H.

Fermeture de admission 4 ~F 63" aprés P.M.B.

Ouverture de Méchappement . - 617 avant P.M.B,

Fermeture de I'échappement - . A 31" apris P.MUH.
JEU DES SOUPAPES (moteur chaud)

Admission gk . .s .o 0.31 mm (0012 in.)

Echappement .. i o e 036 mm (0014 in.)

“H se pewt giie ce calige nécessite wie légére modification suivant g tenewr £
actane des essences disponibles.
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BOITE DES VITESSES

Démultiplications finales (prise dirccte, 3 éme el 2 éme synchronisées)

Prise divecte (overdrive)
Prise directe (normalke)
Troisieme (overdrive) . .
Troisiéme (normike)
Seconde o
Premiére . .

Marche AR,

SUSPENSION AVANT

Carrossage des roues avant®* ||
“Princement”™ des rowes avant

3384 1
43241
4,71 &

i

oS3

:-J-F:C':.h
B

V* {plus ou mains }°) Postil

3 mm {4 in)

*La voiture doit. ftre chargée mormalement powr fa vérification du

carvassage ef duy pincement des rowes,

t Mesuré d la périphérie ou sav le flanc des prens

DIMEMSIONS PRINCIPALES

Empaticment

Voie avant

Voie arriére 14

Longueur hors tout

Hautear hors tout (en nhargﬂ
Largeur hors tout e

ENTRETIEN DES PMEUS

Dimensions
6,00 13 Pirelli Sempiore 5"

Pressions

Avant et arriére (loutes conditions v compris les autoroutes rapides):

1,89 kgiom? (27 tbs. per sq. in.)

CONTEMNAMNCES

Réservoir & essence

Maoteur (Carter d"huile et filire & huule}

Boite de vitesses et overdrive (huilke) .

Pont arriére (huile)

Refroidissement {eau), avec LEIH.IJIT.ILL

Accumulateurs (12 volts) :

Fuszible pour la soufMante de ]appuﬂ:ui
de chauffage | .

2m, 3635
Im 307
Im,232
Am, 4
1m 370
Trn. 560

59 litres {13 gallons)
4.5 litres (8 pis.)
227 litres (4 pis.)

I litre (13 pts.)

7 litres (124 pis.)

42 ampéres heure

I de 10 amperes

M Tl =

I.
X

le,
b4,
I

L

262?23295;:!3]

32 33 34 35 36

| ! ! 7205

Tablean de bord et commandes. Modéles avec direction a gauche

LEVIER DE YITESSE
COMMANDE D'ECLAIRAGE
COMMANDE DE STARTER
RADIO (81 INSTALLEE)

COMMANDE IXINDICATELRS DE
IMRECTION ET DAPPELS. DE
FHARES

MONTRE

SERRLURE DE PORTE DE ROTTE A
GANTS,

COMMANDE DE L'APPAREIL DE
CHAUFFAGE (CHAUFFAGE ET
VOITURE)

COMMANDE DE CHAUFFAGE
(PARE-BRISE)

MANOMETRE DE  PRESSION
DHUILE

THERMOMETRE D'EAL

VOLETS DEFLECTEURS DTAIR
FRAIS VERS LE HAUT
COMPTEUR KILOMETRIQUE
REPETITEUR DE PHARES
TEMOIN DE NIVEALU [VESSEMCE
REPETITEUR DES INDICATEURS
DE DIRECTION

17

19

0.
21
2,

23,
4

39

=

2,
a7,
3R,

e }

an,
] 5

iz

a3,

34,
35
3,

VOYANT IWALLUMAGE

LAMPE TEMOIN IX¥OVERDRIVE
COMPTE-TOURS

AMPEREMETRE

COMMANDE D'OVERDRIVE
INCHOCATEUR DE MIVEAU DYES-
SEMCE

INTERRLUPFTEUR DE PLAFONMIER
COMMANDE D'ECLAIRAGE DU
TABLEAU

DECLEMNCHELR DE CAPOT
COMMANDE D'ECLAIRAGECODE
PEDALE D'EMBRAY AGE
PEDALE DE FREIN

COMMANDE DESSUIE-GLACE
PEDALE IYACCELERATEUR
COMMANDE DE LAVE-GLACE

COMTACT D' ALLUMAGE
DEMARRELR

REMISE A ZERO DU COMPTELR
JOURMNALIER

CENDRIER

YOLAMNT DE DIRECTION
CERCLO D'AVERTISSELIR
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PANNEAU DES INSTRUMENTS,
COMMANDES ET ACCESSOIRES

La position des divers instruments, commutateurs et commandes
est montrée clairement sur U'illustration. Les notes gui suivent sont
données i titre dinformation pour les usagers.

COMMUTATEURS

CONTACTEUR-DEMARREUR

Le clef étant insérée et tournée i droite met le contact d’allumage:
tournée davantage contre le pression d'un ressort elle met le contact
pour le démarreur. Dés que le moteur se met en route, relicher la
clefqui reviendraautomatiguement i la position “contact d’allumage”.

St 'on désire écouter la radio lorsque le moteur est arrété,
tourner la clef de contact & fond vers la gauche,

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE: PHARES ET FEU X DE POSITION

Tourner le commutateur vers la droite pour allumer les feux de
position et lanternes arriére; tourner 4 fond vers la droite pour
allumer les phares. Une limpe témoin sur le tableau s'éclaire lorsgue
les feux de position sont alluriés.

INVERSEUR PHARES-CODES

Situé sur le plancher & proximité de la pédale d’embrayage.
Appuyer pour éteindre les phares intérieurs et mettre les phiires
extéricurs en code.

Appuyer de nouveau pour remettre les phares en éclairage
normal.

COMMANDE DE L'ESSUIE-GLACE

L'interrupteur de Pessuie-glace est & la position “Repos™ lorsgue
la lettre P est A la verticale. Tourner dans le sens d’horloge pour
actionner 'essuie-glace.

Tourner U'interrupteur d'un cran vers la droite pour la vitesse
normale et d’un autre cran pour la haute vitesse.

L'essuie-glace ne fonctionnera que si le contact d’allumage
est mis.

L'interrupteur étant ramené i la position “P", les balais
reviennent automatiquemnent & leur position de repos,
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INDICATEURS DE DIRECTION

Ceux-ci sont du type clignotant. La commande est située sur
le coté de la colonne de direction. Les indicateurs sont du type
retour automatique et ne fonctionnent que lorsque le contact d'allu-
mage est mis,

Un voyvant (vert) situé¢ sur le tableau s'illumine lorsque les
clignotants fonctionnent,

La commande des indicateurs de direction comporte également
la commande du dispositif d’appels de phares. Le levier étant
souleve vers le volant de direction, les quatre phares s’allumeront en
éclairage normal et resteront allumés jusqu'd ce que le levier soit
reliché, aprés quoi les phares 8'éteindront.

Les appels de phares peuvent étre effectués quelle que soit fa
pasition du levier, par exemple lorsque 'un ou Mautre des indicateurs
de direction est utilisé. Le répétiteur de phares (bleu) s’allumera
durant chaque période d'appel de phares.

COMMANDE D'OVERDRIVE

L'overdrive est commandé par un contacteur sur la colonne de
direction actionné manuellement, et par un interrupteur dans le
couvercle de ln boite des vitesses. Linterrupteur dans la boite des
vitesses est actionné automatiguement par la sélection de la prise
directe ou de la 3éme vitesse; de cette facon Poverdrive ne peut étre
mis en prise que lorsgue le levier de vitesse est dans ces positions,

Pour mettre en overdrive ou en marche normale lorsque le levier
de vitesses st @ la position de prise directe ou de troisiéme vitesse,
déplacer le contacteur d’overdrive dans le sens approprié. Ce
contacteur est du type 4 retour automatique, ce qui veut dire gue
lorsque overdrive ou la prise directe est selectionnée, le contacteur
reviendra & la position centrale.

1l n'est pas nécessaire de débrayer pour ces changements, qui
doivent étre effectués en appuyant sur la pedale d'accélérateur.

Il est généralement recommandé de passer par la prise directe
normale avant de changer de troisieme vitesse ¢n seconde vitesse, afin
déviter que la transmission ne soit soumise a de trop gros efforts par
le passage direct de troisiéme overdrive en deusiéme vitesse. Le
changement de seconde en troisiéme devra tonjours s'effectuer avec le
contacteur de commande d’overdrive i la position de marche normale,

Me jamais engager la marche arriére dans le cas, peu probable,
on overdrive resterait enclenché,

Lin vovant (blanc) sur le tableau, immédiatement au-dessus de la
colonne de direction, s’ allume lorsque l'overdrive est sélectionné,
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COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE DU TABLEAU

Cette commande est située sur le rebord inférieur du tableau.
Pousser pour mettre le contacl, et vice-versa.,

COMMANDE D'AVERTISSEUR
Les avertisseurs sont commandés par le cerclo sur le volant. Une

pression sur un point quelconque du cerclo chromé actionnera les
avertisseurs.,

COMMANDE DU PLAFONMNIER

Située sur le rebord inférieur du tableau, 4 cété de la commande
déclairage du tableau. La lampe s'allume automatiquement i
Fouverture de 'une des portes avant, mais peut étre allumée manuelle-
ment lorsque les portes sont fermées. Toutefois le plafonnier ne
preut pas Gtre éteint si les portes sont ouvertes,

YOYANTS DE SECURITE D'OUVERTURE DES PORTES
Ces voyants (rouges) sont situés dans la face intéricure des
portes et s'éclarent a "ouverture des portes,

INSTRUMENTS

YVOYANT D'ALLUMAGE ET DE CHARGE
Le voyant s"allume lorsque le contact est mis, et reste éclairé tant
que le moteur tourne au ralenti. Dés que le moteur est accéléré, le
voyant doit s'éteindre indiquant que la dynamo charge la batterie.
S8i le voyant ne s"éteint pas lors de Paccélération ou s'il s'allume
en cours de route, la cause devra en &tre recherchée immédiatement.

MANMOMETRE DE PRESSION D'HUILE

Celui-ci doit normalement enregistrer une pression de 3,8/4.5
kg/em? (55/65 Ibs.sg.in.) & 80 km/h (50 m.p.h.) lorsque le moteur a
atteint sa température normale de fonctionnement, Noter que le
manometre n'indique pas la quantité d*huile dans le carter.

Si le manométre n’enregistre aucune pression. le moteur devra
étre arrétd immdédiatement sous risque de sérieuses avaries: la cause
de cette défaillance devra étre recherchée et rectifiée avant de
remettre le moteur en route.

COMPTEUR DE VITESSE

Le compteur de vitesse enregistre la vitesse horaire et comporte
un totalisateur ainsi gqu'un compteur journalier. Celui-ci est muni
d'un controle flexible accessible d'en-dessous de tableau; pour
remettre les chiffres du journalier & zéro pousser le bouton vers le
haut, le tourner, puis le licher,

Page 11

INDICATEUR DE NIVEAU D'ESSENCE

N'enregistre qu’aprés avoir mis le contact d'allumage. Par
mesure de sécurité, un voyant (orange) sur le tableau s’allume dés que
le niveau d'essence dans le réservoir descend en-dessous de 9 litres

(2 gall.).

THERMOMETRE D'EAU

Une attente de quelgues secondes est nécessaire aprés avoir mis
le contact dallumage pour permettre au thermométre d'indiguer la
température. La température normale de fonctionnement est située
a la position médiane mais peut étre plus élevée durant la période
de réchauffage avant que le calorstat ne soit complétement ouvert,

REPETITEUR DE PHARES

Situé sur le pannean des instruments. 1l s'allume lorsque les
phares sont en position d'éclairage de route et s'éteint lorsqu'ils
sont mis en code,

AMPEREMETRE

L’ ampéremétre indique le taux de charge de la batterie par la
dynamo. Noter que ce taux baisse au fur et & mesure que la batterie
arrive i I'état de charge normale.

COMPTE-TOURS

Indique la vitesse de rotation du moteur en tours par minute
(T/mn.).

Si la voiture est conduite aux vitesses correspondant 4 la pamme
des régimes du moteur auxguels le couple maximum est développé,
le meilleur équilibre entre performances et économie de consomma-
tion sera réalisé; toutefois, lorsque Iéconomie d'essence est la
considération primordiale sans souci des performances, on obtiendra
de meilleurs résultats 4 allures moins ¢levées.

MONTRE

Pour la mise & I"heure, tirer sur le petit ‘bouton situé sur la
monture de la montre, tourner les aiguilles a la position requise et
reliicher le bouton.

Si la batteric a &¢ débranchée pour une raison quelconque, la
montre s'arrétera et il sera nécessaire de la remettre en marche au
moven du bouton de mise & 'heure afin d'éviter d’endommager son
mécanisme,
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VERROU DE CAFPOT

OUVYERTURE ET FERMETURE DU CAPOT

Tirer sur la poignée de déclenchement du capot située sous le
tableau de bord et soulever le capot. Libérer le support de son
logement et engager son extrémité dans l'orifice de la patte prévue
dans le panneau du capot.

Pour fermer le capot, dégager le support du capot et Iinsérer
a fond dans son logement, Abaisser le capot et appuyer & fond pour
engager le dispositif d'immobilisation.

COMMANDES MANUELLES

COMMANDE DE STARTER

Cette commande est située sur le panneau des instruments. Un
mécanisme de verrouillage est incorporé permettant d'immobiliser la
commande dans n'importe quelle position en fa tournant légérement
a droite ou 4 gauche.

On trouvera les détails concernant son utilisation au chapitre
“Mise en marche du moteur™.

LEVIER DE VITESSES
Le levier de vitesses est situé au centre du plancher avant,

Levier de vitesses

EMPLOI DES VITESSES

~ Les vitesses avant sont synchronisés & 'exception de la lére
vitesse. Afin d’assurer des changements silencieuy, il est recommandé
d’exercer une pression réguliere sur le levier de vitesses, de fagona
permettre audispositifde synchronisation de fonctionner avec douceur.
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Pour facilite le passage des vitesses, il est également nécessaire
de synchroniser autant que possible le régime du moteur avec la
vitesse de route. Laisser le moteur ralentir pour passer & une vitesse
supérieure, et au contraire 'accélérer pour passer 4 une vitesse
inféricure,

Les rapports de la boite de vitesses et du pont arriere ont ¢t
choisis afin d’obtenir la meilleure utilisation de la puissance du
moteur dans tous les rapports, assurant une accélération progressive
dans les intermédiaires et une vitesse de croisiére élevée et sans effort
sur les routes i grande circulation, alliée au maximum d’économie de
consommation d’essence. 1l est important par conséquent d'utiliser
les intermédiaires et de démarrer la voiture en premiére vitesse,

FREIN A MAIN

Le levier est situe i la gauche du siége avant,

Pour desserrer le frein, tirer légérement le levier vers le haut
(comme pour mettre le frein), et appuyer en méme temps avee le
pouce sur le bouton de la poignée, puis reldcher le frein en poussant
le levier vers le bas. Le frein & main est entiérement compensé et
agit sur les roues arriére; son fonctionnement est totalement indé-
pendant du systéme hydrauligue du frein au pied.

AERATEURS

Les aérateurs sont situés en-dessous et aux extrémités du tableau
de bord. Le réglage de la ventilation s'effectue en déplacant les
leviers suivant le volume d’air frais désird,

L’air frais peut étre dirigé vers le haut par le conducteur ou le
passager suivant les besoins en soulevant les volets déflecteurs situés
au centre de la garniture de sécurité du tablean de bord.

Cet adrateur est entidrement indépendant du systéme de chauf-
fage.

ALLUME-CIGARE

Appuver a fond sur allume-cigare. Lorsqu'il aura atteint la
température correcte, il se relichera automatiquement et pourra alors
étre sorti de son logement pour étre utilisé.
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COMMAMDES AU PIED

PEDALE D'ACCELERATEUR

Appuyer toujours posément sur la pédale. Les mouvements
brusques sont la cause d'augmentation de la consommation d'essence.
Voir également le chapitre “Mise en marche du moteur™,

PEDALE DE FREIN ]
Eviter les coups de freins violents. Utiliser les vitesses inter-
médiaires pour retenir la voiture dans les fortes descentes,

Apres avoir traverse un gué, des flaques d’eau, ou avoir conduit
pendant un certain temps sur routes inondées, il sera peut-étre
nécessaire dassécher les freins, afin de leur rendre toute leur effica-
cité, en appuyant légérement & plusicurs reprises sur la pédale de
frein. [l est également recommandé de procéder de la méme fagon
aprés ou au cours de longues randonnées par temps pluvieux sur les
routes & grande circulation ou autoroutes, etc., lorsque les freins ne
sont pas utilisés fréguemment,

PEDALE D'EMBRAYAGE

Appuyer délibérément et 4 fond afin d'éviter les grincements lors
du passage des vitesses. Ne pas laisser le pied reposer sur la pédale
quand on ne se sert pas de Pembrayage. Ne jamais débrayer dans les
descentes afin d"éviter I'usure de 'embrayage et des avaries éventuelles
de la transmission.

SIEGES

SIEGES AVANT

Chagque siége est réglable pour aisance des jambes en poussant
de coté le levier de blocape situé & 'avant,

Le sigge se déplacera facilement en avant ou en arriére, Toujours
s assurer que le levier de blocage est bien engagé dans son cran aprés
le reglage.

L’inclinaison des siéges avant est réglable en tirant vers le haut
le petit levier situé sur le cOté du siége, L'autre petit levier verrouille
le siége sur sa base et doit étre libéré pour permettre au siége de
pivoter vers lavant afin de pouvoir accéder au siége arriére,

SIEGE ARRIERE
Le siége arriére n'est pas réglable.

CEINTURES DE SECURITE

Dies attaches sont prévaes dans la carrosserie pour installation
deceintures desécurité, Pour tous détails s’adresser au Concessionnaire,
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LAVE-GLACE

Pour actionner le lave-glace, il suffit de pousser plusieurs fois sur
le bouton en le laissant revenir de lui-méme. La guantité d'eau
requise pour le lavage du pare-brise détermine le nombre de manoeu-
vres nécessaires.

Afin d'obtenir un fonctionnement efficace, il est important de
n'utiliser que de ’ean propre sans sédiment dans la bouteille du lave-
glace. P'emploi d’eau douce évitera la possibilité¢ de dépdis calcaires
dans les gicleurs et le mécanisme de la soupape, et de ce fait assurera
le maximum de longévité.

Sortir la bouteille périodiquement et la rincer soigneusement,

Ne jamais ajouter de produits anti-gel, d’alcool ou de détergents
a 'eau contenue dans la bouteille du lave-glace. Pour les usagers qui
désirent emplover un additif, le Rootes windscreen washer Additive
{additif Rootes pour lave-glace) est disponible sous le No. de piéce
5220210,
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LOGEMENT DES BAGAGES, ROUE DE
SECOURS ET OUTILLAGE

COFFRE A BAGAGES

FERMETURE DU COFFRE

Le coffre comporte une serrure d ressort, qui peut étre verrouillée
avani la lermeture du coffre,

Pour ouvrir le coffre, relever le masgue de la serrure, insérer la
clef et la tourner d’un guart de tour dans le sens d’horloge; pour
verrouiller, tourner la clef d'un quart de tour dans le sens contraire
d'horloge.

Llintérieur est éclairé par une lampe qui sallume lorsque le
couvercle du coffre est releve,

Vue du coflre 4 bagages montrant Uemplacement du eric el
du vilebreguin de roue

ROUE DE SECOURS

La roue de secours est logée sur un plateau sous le plancher du
coffre.

Pour libérer la roue, tourner le boulon, situé sur le coté gauche du
coffre, dans le sens contraire d"horloge 4 'aide du vilbrequin de roue.

Pousser la roue vers ['avant sur son plateau jusqu'a ce qu'elle
soit centralisée, puis serrer le boulon,
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MISE SUR CRIC

Le cric s¢ manoeuvre en tournant P'écrou hexagonal 4 sa partie
supéricure au moyven du vilebrequin de roue.

Pour mettre la voiture sur cric, insérer 'extension du cric dans
'un des logements de section carrée prévus d Pavant et & Varriére de
la voiture.

Il est extrémement important de s’assurer que 'extension du
cric est rentrée a fond dans le logement avant de soulever la voiture,
et de ne pas essaver de la soulever en plagant le cric ailleurs que dans
les logements prévus. Toujours soulever la voiture sur une surface
ferme.
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Avant de mettre la voiture sur cric s'assurer gue le frein & main
est serré A FOND. 5i la voiture est sur une pente et si 'une des roues
arriére est soulevéie, les DEUX ROLIES avant devront étre calées.

En avcune circonstance un travail quelcongue ne devra étre
exécuté sous la voiture lorsgu'elle est sur cric. 4 moins qu'un support
de chissis approprié ne soit utilisé pour la supporter.

ROUES
DEMONTAGE ET REMONTAGE

Enlever 'enjoliveur au centre de la roue en insérant la cle
spéciale, fournie avec 'outillage. entre la roue et le bord extérieur de
enjoliveur, et en exercant une pression sur la clé tout en tenant
enjoliveur de I"autre main.

Pour enlever les écrous de roues, employer le vilebrequin qui se
trouve dans le coffre 4 bagages. Les écrous de toutes les roues sont au
pas & droite. Tourner dans le sens contraire d'horloge pour les
desserrer el vice-versa,
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Débloguer les écrous avant de soulever la voiture,

Au remontage d'une roue, s'assurer que 'orifice pour le réglage
du frein correspond avec celui du tambour de frein. $'assurer que les
embases coniques des écrous font face 4 la roue.

S'assurer que les écrous de roues sont blogués 4 fond et les
virifier périodiquement. Ceci ne devra étre effectué gu'avec le poids
de la voiture reposant sur la roue et NON sur le cric.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Le robinet de vidange du radiateur est situé en-dessous du
réservoir inférieur, et accessible den-dessous de la voiture (voir le
tableau de graissage et d'entretien).

Le tuyau de vidange du bloc-cylindres, situé sur le coté gauche,
passe par le support avant du moteur et s¢ termine par un robinet,

YIDANGE
Placer le levier de contrdle de appareil de chauffage sur la
position de chaleur maximum,
Enlever le bouchon du radiateur,

Ouvrir les deux robinets simultanément en les tournant dans le
sens contraire d horloge.

REMPLISSAGE

Fermer les deux robinets en les tournant dans le sens d'horloge.

Placer le levier de contrdle de P'appareil de chauffage sur [a

position de chaleur maximum.

Faire le plein du svsteme de refroidissement.

Replacer le bouchon du radiateur,

Aprés le remplissage, s'assurer qu'il n'existe pas de poches d'air
dans U'appareil de chauffage. Si nécessaire, desserrer le collier du
raccord supéricur pour laisser sortir I'air, resserrer le collier et faire
le plein du radiateur.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

MISE EN MARCHE DU MOTEUR A FROID

Placer le levier des vitesses au point mort et serrer le frein & main,
Mettre le contact d’allumage et s'assurer que le voyant d’allumage
s'éclaire.
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Tirer & fond la commande du starter et actionner le démarreur
SANS APPUYER SUR LA PEDALE D'ACCELERATEUR. Le
moteur doit se mettre en marche immédiatement et continuer de
tourner au ralenti accéléré, Si le moteur ne part pas, attendre que le
moteur et le démarreur soient completement arrétés avant d’actionner
le démarreur & nouveau. Une pause d'une seconde ou deux sera
suffisante et ¢éliminera tout risque d'endommager le mécanisme de
lancement.

Lorsque le moteur commence & tourner irrégulierement,
repousser suffisamment la commande du starter pour que le moteur
tourne réguliegrement. Repousser la commande & fond des que
possible sans caler le moteur.

MISE EM MARCHE DU MOTEUR PAR TEMPS D'EXTREME
FROIDEUR
{En-dessous de —10'C 14°F)

Avant la mise en route du moteur dans ces conditions,
POMPER TROIS FOIS LA PEDALE D'ACCELERATEUR.
Ensuite procéder comme indigué pour la mise en marche du moteur
i froid.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR ENCORE CHAUD

Appover légérement sur la pédale d’accélérateur. metire le
contact dallumapge et actionner le démarreur. Normalement le
moteur s¢ mettre en marche immédiatement et tournera correctement
au ralenti dés que I"accélérateur aura été reliche.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR A CHAUD

MNe jamais utiliser le starter lorsque le moteur est chaud,

Dans le cas de difficulté de mise en marche du moteur chaud,
mettre le contact, appuyer & fond la pédale d'accélérateur et la
tenir enfoncée, puis actionner le démarreur. Dés que le moteur
démarre, enlever le pied de la pédale d'accélérateur afin d'éviter que
le moteur ne s'emballe.

Me pas pomper la pédale d’accélérateur, ce qui provogquerait une
injection excessive d’essence par la pompe de reprise dans le collecteur
d’admission.

Cette essence en se vaporisant produirait un meélange trop riche
qui empécherait la mise en marche du moteur.
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LUBRIFICATION

GRAISSAGE REGULIER

Un graissage régulier est essentiel pour assurer la longévite et le
rendement soutenu de la voiture, aussi est-il recommande de se
conformer strictement aux intervalles indiqués sur le tableau de
graissage el d'entretien & la fin du Manuel. 11 est extrémement
important de n’utiliser que les huiles recommandées indiguées sur
le tableau de graissage afin d’éviter des avaries sérieuses.

HUILE DE MOTEUR

Normalement nous recommandons le changement d'huil«s: tous
les 10.00 km. (6,000 milles). Toutefois ce changement devrait ére
effectué plus fréquemment dans certains cas, tels que:

1. Utilisation habituelle comportant des arréts fréquents.
2. Conduite par temps froid (3°C., 41°F.).

Pour les longues randonnées rapides utiliser Shell X.100 Multi-
grade 20W /40 ou Shell X.100/40 si la qualité multigrade n’est pas
disponible. Ceei eést particuligrement important durant les fortes
chaleurs,

CONSOMMATION D'HUILE

Le moteur équipani cette voiture comporte des segments
d'étanchéité “coup de few” chromés qui prolongent considérablement
la longévité des parois de cylindres, L'expérience & montré que du
fait de leur dureté, ces segments exigent un kilométruge important
pour leur rodage. En conséquence, le moteur consommera legére-
ment plus d'huile an cours des premiers 8.000 km (3.000 milles) de sa
vie. Il est important de noter que la consommation d’une certaine
gquantité d’huile par un moteor moderne & haut rendement est
désirable. de maniére & assurer le graissape efficace des hauts de
cylindres et de réduire 'usure. Le moteur de cette voiture n'est pas
congu pour fonctionner sans une certaine consommation d’huile.

LUBRIFIANT POUR HAUTS DE CYLIMNDRES

Si un lubrifiant pour hauts de cylindres est utilisé, nous recom-
mandons Shell Upper Cylinder Lubricant dans la proportion de
15¢m? (4 once) pour 4,54 litres (1 gallon) d’essence.

ADDITIFS

Me pas ajouter d additifs susceptibles de modifier les caractéris-
tigues des lubrifiants ci-dessus au détriment du rendement mécanique.
En aucune circonstance n’ajouter d’additifs aux lubrifiants spécifiés
pour la baoite de vitesses et loverdrive,
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RODAGE DE LA NOUVELLE VOITURE

Le rodage préliminaire et progressil’ d'une voiture neuve, et la
méthode employée, sont de la plus grande importance pour sa
longévité, douceur de fonctionnement, économie et absence
d'incidents mécaniques durant son existence.

Le procedé de rodage s“applique non seulement au moteur, mais
épalement 4 la boite de vitesses, au pont arriére et en fait a 'ensemble
du chissis. Cette opération devrail se conlinuer progressivement
pendant les premiers | 600 km. (1.000 milles) couverts par la voiture,

Le plus important est de se rappeler de ne jamais surmener le
maoteur, surtoul lorsqu’il tourne lentement, et de ne pas essayer de le
faire tirer sur cotes ou daccélérer & fond en prise directe alors que la
vitesse de la voiture est:peu élevée. Se servir chaque fois de la bofie
de vitesses afin d’éviter de fatiguer le moteur,

Il est dgalement importamt de ne pas aceélérer excessivement le
mateur dyrant cette période et de ne jomais Uemballer d vide, L'adhé-
sion aux instructions qui suivent concernant la vitesse maximum en
prise directe et Pobservation exacte des vitesses maximum dans les
prises indirectes: 3éme, 2éme et lére. correspondant au régime du
moteur en prise directe, sont dégale importance.

La vitesse de 56 4 64 km/h (35 & 40 m.p.h.) deveait étre regardée
comme le maximum pendant les premiers 800 km. (500 milles).

Il est recommandé de ne pas engager 'overdrive en-dessous de
56 km/h. (35m.p.h.), et la vitesse de 72 km/h. (45 m.p.h.) au maximum
ne devra pas élre dépassée dans ce rapport.

Les vitesses de route dans les prises indirectes: 3éme, 2éme et
lere, équivalant au nombre de tours/minute du moteur 4 56 km. &
I"heure (35 m.p.h.) en prise directe sont les suivantes:—

40 km/h (25 m.p.h.) en 3éme
24 km/h (15 m.p.h.) en 2éme
16 km/h (10 m.p.h.) en lére.
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REGLAGE DES SOUPAPES

Afin de pouvoir procéder au réglage du jeu des soupapes, 1l est
nécessaire que le moteur ail atteint sa température normale de
fonctionnement.

{a) Déposer le cache-culbuteurs fixé en position par quatre écrous,

Tourner alors le moteur jusqu’a ce que la soupape dont le jeu est
4 vérifier soit complétement levée, puis faire faire au moteur un tour
entier pour s'assurer que le poussoir se trouve abaissé sur le dos
de la came,

Réglage du jen des soupapes

Insérer un calibre de la correcte épaisseur entre la queue de
soupape et le culbuteur. Pour effectuer le réglage, desseéfrer le
contre-terou situé sur le culbuteur et tourner la vis deréglage avec
un tournevis jusqu’i ce que le jeu correct soit obtenu. A ce moment
le calibre devrait offrir une légére résistance au mouvement de va
et vient.

Serrer le contre-écrou et vérifier i nouveau le jen: Régler chague
soupape par le méme procédé et remetire en place le cache-culbuteurs
en s'assurant que le joint est positionné correctement et qu'il n'est pas
endommagé,

Jeu des soupapes .. & .+ (Moteur chaud)

Soupape d’admission 0.03 mm. (0-012 in.)

Soupape d'échappement 0,35 mm. (0014 in.)

N s T

-
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CALAGE DE L’ALLUMAGE

On remarque parflois que la nervosité du motear varie avec
différentes essences de méme qualité. Pour cette raison un dispositif
de réglage d’une extréme précision appelé vernier est incorporé dans
Pallumeur et comporte des fleches indiquant le sens de rotation du
bouton moleté deé réglage pour mettre de avance ou du retard.

Le calage correct de Pallumage est de 7° & 9° avant le point mort
haut, et la méthode de vérification pour les usagers 4 qui cette
information pourrait étre, utile, est la suivante:—

I. Tourner le moteur jusqu'a ce que le repére sur la poulie du
vilebrequin soit exactement en face de I'index sur le carter de
distribution. indiquant que les pistons des cylindres 1 et 4 sont
au PM.H. Sur le derniers modéles. 6 repéres additionnels,
espaces de 5' en 3" avant le P.M.H. ont été ajoutés sur la poulie
du vilebrequin. Le repére du P.M.H. est le dernier & arriver en
face de l'index sur le carter de distribution lorsque le moteur
est tourné dans son sens de marche. Les autres repéres sont

espaces & intervalles de 57 avant le P.M.H. Dece fail I'AVANT

DERNIER REPERE se trouve & 57 avant le P.M.H. et le
PREMIER BEPERE & 30" avani le P.M.H.

2. Tourngr l¢ bouton de réglage du vernier jusqu'd ce gu'une
division seulement soit visible,

3. Desserrer la vis du dispositil de fixation de Fallumeur et tourner
celui-ci dans le sens contraire d’horloge jusqu'a ce que le corps
du correcteur & dépression touche le bloc de cylindres,

4. Brancher une ampoule de 12 volis entre la borne de hasse
tension de Uallumeur et une bonne prise de masse.

5, Mettre le contact d'allumage, enlever le couvercle de allumeur
et, tout en maintenant une légére pression dans le sens d’horloge
sur le balai rotatif, tourner le corps de l'allumeur jusqu’au
moment préeis obl la lampe s'allume, indiquant que les contacts
platinés commencent i s'écarter. A ce point, serrer la vis de
fixation de I"allumeur,

6. L'allumage est maintenant calé au P.M.H. du cylindre No. | ou 4.
Vérifier & nouveau en faisant faire un tour au moteur jusqu’a ce
que le repére sur la poulie et I'index sur le carter de distribution
soient en ligne: 'ampoule devrait s'allumer précisement a ce
moment,

*Si nécessaire, de Mpdres modifications peuvent éive apporides d ce rélare an
maoyven du vernier powr améliorer le rendement du smoter.
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ALIMENTATION D’ESSENCE

EPURATEUR D'AIR

Les intervalles auxguels 'élément filtrant de épurateur d'air
et silencieux conjugués doit ére remplacé dépendent des
conditions d’utilisation de la voiture.

Si la voiture circule en ville ou sur les routes oi ]‘atmusphéreﬁesl
relativement exempte de poussiéres, ce remplacement devra étre
effectud tous les 200,000 km. (12,000 milles). . X

Il est également recommandé de dépoussiérer | élément
filtrant en le secouant et de nettoyer le boitier de I'épurateur tous
les 5.000 km. {3.000 milles). g .

Cet entretien devra étre effectué plus fréquemment si la voiture
circule sur des routes mauvaises et poussiéreuses ou si Fatmosphere
ambiante est brumeuse ou enfumée.

Dépose et repose du filtre a air

Desserrer le collier du coté carburateur du raccord souple entre
le carburateur et le filtre & air. =

Enlever les deux boulons de fixation du collier du filtre & air sur
son support. Dégager le filtre 4 air du raccord souple.

Relacher les agrafes de fixation (1) et enlever le couvercle (3) du
filtre avec I'élément filtrant.

L Ziail

Vue éclatée du filtre 4 air

i L DE FIKATICN 5. PLAQUE DE SUPPORT
Il SEE—PA'S?%L FILTRE A AIR 6 JOIN J.HNNLII.-'-_\I:KET
i COUVERCLE DU SILENCIEUX 7. ELEMENT FILTRA e
DADMISSION IVAIR & PLAOUE DE FIXATION DE
4, ECROU A OREILLESET RONDELLE MENT FILTRANT

i
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Enlever Pécrou i oreilles (4) et la rondelle. Sortir I'élément
filtrant (7), sa plaque de support (3) puis enlever les deux joints
annulaires (6) utilisés pour assurer I'étanchéité de chaque coté de
Pélément,

Avant de procéder au remontage de 'ensemble couvercle/
élément, il sera nécessaire de chasser toutes les poussiéres hors de la
cuve (2) du filtre & air avec de I'air comprimé et d’essuyer soigneuse-
ment I'intérieur avec un chiffon propre.

Placer 'un des joints annulaires (6} sur le couvercle (3) et lautre
sur la plaque de support (5) de I'étément filtrant. Placer I'élément (7)
sur le couvercle (3} puis la plaque de support (5) et fixer 'ensemble
au moyen de I'écrou 4 ailettes,

Replacer I'ensemble couvercle/élément en ayant soin de ne pas
acerocher au passage les pattes (8) de positionnement sur le bords du
corps du filtre (2). Rabattre les agrafes de fixation (1),

NOTA 1] est impurlaﬁl que I'élément filtrant soit sec. NE PAS LE
HUILER.

CARBURATEUR

METTOYAGE

La conception du carburateur permet la dépose des deux gicleurs
principaux avec leurs supports, ainsi que du gicleur pilote et du
gicleur de ralenti, de Pextérieur du corps du carburateur pour leur
nettoyage. Le gicleur (3) est le gicleur de ralenti, le gicleur (2) étant
un gicleur pilote.

L'illustration montre la position des supports des gicleurs
principaux (1 et 4) et des gicleurs pilote et de ralenti (2 et 3). Lors de
la dépose des supports des gicleurs principaux. la plus grande partie
de 'essence dans la cuve @ niveau constant sera libérée entrainant avee
elle tout dépdt de sédiment qui pourrait exister dans la cuve &
niveau constant. Les gicleurs principaux sont facilement sortis de
leurs supports i I'aide d’un tournevis pour leur nettoyage.

Les gicleurs doivent étre nettoyées i I'essence et en soufllant dans
leurs orifices. 1l est extrémement important de ne jamais utiliser un
fil métallique quelcongue qui pourrait modifier I'alésapge des gicleurs.

REGLAGES
Le seul réglage parfois nécessaire est celui du ralenti: procéder

comme suit

. Mettre le moteur en route et attendre qu'il ait atteint sa tempéri-
ture normale de fonclionnement.

4. Régler la vis de butée (6) du papillon pour que le moteur tourne
i environ 850 T/mn.

- -
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3. Tourner Ia vis de richesse (3) du ralenti autant que possible dans
le sens contraire d’horloge pour que le moteur tourne réguliére-
ment, mais sans tendance 4 ‘galoper’.

4. Si nécessaire régler & nouveau le régime du moteur en AgIssa N
sur la vis de butée (6) du papillon,

7160 o

Carburatenr SOLEX 32 PAIA

SUPPORT DE GICLEUR PRINCIPAL (secondain
GICLEUR PILOTE

Gltfl.lfl.'ﬂ: IE RALENTI

SUPPORT DE GICLELIR FRINCIPAL {prinaire)
VIS DE RICHESSE DU RALENTI

VIS DE REGLAGE DU REGIME DU RALENTI

T

Quand ce réglage est terminé, le moteur doit tourner réguliére-
ment i 850 T/mn. Toutefois, si nécessaire, agir & nouveau sur la vis
de richesse (5) afin que le moteur tourne réguliérement au régime
prescrit avec un mélange de ralenti aussi riche que passible.
TUYAU DE DRAIMNAGE DU COLLECTEUR D'ADMISSIOMN—(si
installé) MNETTOYAGE ;

I est important que le tuyau de drainage ne soit pas obstrué. Son
encrassement par la calamine ou le goudron provoguera une certaine
accumulation d'essence dans le collecteur qui rendra les départs
difficiles.

Enlever le tuyau de drainage du collecteur en desserrant le
raccord de fixation en laiton, et nettoyer le pergage dans le collecieur
avec un fil métallique,
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Nettoyver le petit trou & Vextrémité inférieure du tuyau en y
passant un mince fil métallique. . 3 .

Veérifier que le tuyau soit entiérement débouché et le rincer a
IPessence. Au remontage, serrer a fond le raccord contre l'olive
pour assurer I'étanchéité de la partie supéricure du tuyau.

POMPE A ESSENCE

MNETTOYAGE

Le nettoyage du filtre & essence métallique, exposé aprés avoir
enlevé la cuve en verre, est le scul entretien exigé par la pompe &
essence. La cuve s'enléve aprés avoir dévissé la vis de serrage de
I'étrier de fixation. et en déplagant celui-¢i sur le coté. Sortir avec
précaution le tamis métallique hors de son logement et le nettoyer
avec de 'essence propre. Le replacer avec soin en sassurant qu'il
est rentré 4 fond dans son logement.

CUYE DE VERRE

TAMIS
METALLIMQUE

ARRIVEE D'ESSENCE
D) RESERVOIR

EYIER

L
D AMORCAGE SOTIE D'ESSEMCE YERS

LE CARBURATEUR

Pompe & essence

Stassurer, avant le remontage de la cuve, que le joint de lidge sur
le carps de la pompe est en bon état et qu'il repose franchement sur
s0n0 siege.

La vis de fixation de la cuve doit étre serrée fortemenl pour
assurer 'étanchéité du joint. toutefois il faut éviter un serrage
excessif qui pourrait entrainer ka détérioration rapide du joint de ligge,

=
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LEVIER D'AMORCAGE

Dans le cas oi la cuve de la pompe ou celle du carburateur
seraient vides, quelques mouvements du levier d’amorgage seront
suffisants pour remplir la cuve du carburateur et faciliter la mise en
marche du moteur sans abuser du démarreur et fatiguer la batterie.

5%l se trouve que le levier d'amorgage n’actionne pas la pompe,
tourner le moleur au démarreur afin que le levier soit dégagé de
I'excentrique sur 'arbre & cames,

DEFICIENCE D'ESSEMCE AU CARBURATEUR

Sila pompe ne débite pas d'essence au carburateur. vérifier:

Que le robimet d'essence est ouvert.

Qu'il' y a de FPessence dans le réservoir et que les raccords de la

tuyauterie de la pompe au réservoir sont bien serrés,

3. Que le filire de la pompe est propre et le joint de lidge sous Ia
cuve en bon état,

Si aprés un service prolongé, la pompe cesse de fonctionmer
régulierement, ne pas essayer de la démonter ni de la réparer. 8’ adres-
ser auy Services du Concessionnaire car ces pompes sont d’une
fabrication spécialisée, et leur réparation ainsi que leur révision ne
sont pas généralement du domaine de 'usager.

B =—

ROBIMET D'ESSENCE (si installé)

Le robinet d'essence est situé 4 coté de la pompe & essence et
prévu normalement pour permettre la dépose de la pompe, 11 peut
éire utilisé également pour la protection de la voiture contre le vol
en fermant Parrivee d'essence.

Tirer la clef vers le haut pour ouvrir le robinet puis la tourner
dans le sens contraire d'horloge pour immobiliser en position
ouverlie, Tourner la clef dans le sens d’horloge et la pousser vers le
bas pour le fermer,

Le robinet doit étre fermé pour désaccoupler de li pompe le
tuyau d'essence et éviter la perte du contenu du réservoir.

FILTRE A HUILE

Le filtre & huile interchangeable, type ‘throw away” qui équipe
ces voilures doit étre remplacé tous les 10.000 km, (6.000 milles).

La dépose du filire s’effectue simplement en le dévissant (sens
mverse d'horloge) de son socle sur le moteur,

Avant la pose du nouveau filtre, enduire d huile de moteur propre
le plan du joint & la base du filtre, ainsi que la rondelle joint, puis
visser le filtre en position (sens d’horloge) jusqu’a ce qu'il vienne en
contact avec le plan de joint du socle. VISSER ALORS LE
FILTRE D'UN TIERS DE TOUR SEULEMENT A LA MAIN,
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REGULATEUR DE VENTILATION DU CARTER

1l est recommandé de déposer et nettoyer tous les 10,000 km.
(6,000 milles) le régulateur de ventilation du carter situé & Pextrémité
arri¢re du collecteur d’admission,

Dépose, nettoyage et ropose

Désaccoupler le tuvau fexible reliant Porifice d'admission (6)
du corps du régulateur (3) au tube de remplissage d’huile et desac-
coupler du collecteur d'admission 'ensemble du régulateur.

Déposer le régulateur et nettoyer toutes les pieces a essence.
Dans le ¢as ol certaipes piéces seraient endommagées ol usées, et
tout particulierement le ressort, il sera nécessaire de les remplacer.

Lors du remontage. sassurer que le ressort (4) est replace
correctement en position et que la soupape est alignde correctement
dans le corps du régulateur,

Rigmlatenr de ventilation du carier

1, SOUPAPE CONIQUE 4, RESSORT
2. SIGGHE DE SOUPAPFE 5 SOUPAPE ’
I, CORPS DU REGULATEUR T A CORIFICE DATMISSION

CREPINE DU REMIFLARD
La crépine du remiflard situé sur le cache-culbuteurs doit étre
déposée (en la dévissant) et nettoyée i 'essence tous les 10.000 km.
{6.000 milles). Aprés nettoyage, Ia laisser sécher avant sa remise-en
lace,
i Dians les pays ol les routes sont mauvaises ou poussicreuses,
cet entretien devra étre effectué plus fréquemment.

BOITIER DE DIRECTION

VERIFICATION DU MNIVEAU D'HUILE
Le niveau correct est situé au bas de 1'orifice du bouchon de
remplissage. L'appoint. si nécessaire, ne devra €tre fait gu'avec le
lubrifiant recommandé. (Voire le Tableaude graissage et d’entretien).
Toujors s'assurer que le bouchon de remplissage est serre en
position.
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BOITE DE VITESSES ET OVERDRIVE

VERIFICATION DU MIVEAU D'HUILE. YVIDANGE ET REMPLISSAGE

Le bouchon de remplissage/jauge de niveau est situé sur le cité
droit de la boite de vitesses et accessible par un orifice dans la section
surélevée du plancher avant dont 'étanchéité est assurée par un
couvercle.

Le miveau d huile correct est situe i la
base de 'orifice de remplissage. Si néces-
saire, faire appoint avec la qualité spécifice
d'huile de moteur Shell.

Le niveau d*huile ne devra étre vérifié
qu'avec la voiture sur un sol plat et hori-
zontal.

BOUCHON DE
VIDAWGE

CLAPET DE POMFE—
NE PAS DERAMNGER

CLAPET DE DECHARGE
—ME PAS DERAMGER

Bouchon de vidange du carter de "overdrive

La vidange de la boite de vitesses et de Voverdrive doil étre
faite lorsque I"huile est chaude. Avant de procéder i la vidange,
mettre le contact d'allumage, puis le levier de vitesse en prise directe,
et actionner le levier du contacteur de commande d’overdrive 10 ou
I 2 fois afin de vider entié¢rement le systéme hydraulique de 'overdrive.
Avant la vidange. nettoyer les alentours des bouchons de vidange
de la boite de vitesses et de l'overdrive. La position de ces bouchons
est indiguée sur le Tableau de graissage et d’entretien.

Refaire le plein avec la qualité correcte d’huile.

REGLAGE DE5 COMMANDES DE L'OVERDRIVE

Le fonctionnement des commandes se vérifie au moyen de
"orifice dans le levier du solénoide, lequel se trouve sur le coié droit
de 'overdrive, et accessible d’en-dessous de la voiture aprés en avoir
enlevé le couvercle. Les commandes fonctionnent correctement si
one tige de 4,5 mm, (") peut passer dans Uorifice du levier du
solénoide et étre insérée dans 'orifice du carter, aprés avoir mis le
contact d'allumage, engagé la prise directe et mis interrupteur de
commande sur la colonne de direction & la position d'overdrive.
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Si le solénoide lonctionne, mais ne déplace pas suffisamment le
levier pour permettre d'insérer la tige, le plongeur du selénoide devra
gtre régle.

Ce réglage s'effectue en tournant I'écrou de séeurité de la tige du
plongeur dans un sens ou dans autre, le plongeur étant poussé i
fond dans le solénoide. La fourchette du levier du solénoide doit juste
toucher I'écrou lorsque la tige de 4.5 mm, (. *) est insérée en position.

S'assurer quavec Uinterrupteur 4 la position overdrive la tige de
réglige peut étre insérde et que le courant d'alimentation du solénoide
ne dépasse pas 2 ampéres.

MECAMISME DE COMMANDE DES VITESSES

GRAISSAGE

Les points de graissage sont indigués par les Néches. Pour
accéder i ces points, endever d'abord les tapis puis les couvercles
avant et arriere du tunnel de la boite de vitesses.

BOUCHOMN DE REMPLISSAGE IAUGE
DE MIVEAU

Silox

Points de graissage du changement de vitesses an plancher

PONT ARRIERE

VERIFICATION DU NIYEAU D'HUILE—VIDANGE ET
REMPLISSAGE

Le bouchon indicateur de niveau se trouve 4 la droite du carter
du différentiel, le niveau normal étant déterminé par le bas du filetage
de I'orifice de remplissage.

Il est préférable de faire la vidange au retour d’un trajet lorsque
I'huile est chaude et coule plus facilement. Laisser I'huile s"écouler
complétement et refaire le plein avec le lubrifiant spécifié.
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Le systéme de [reinage & commande hydraulique comporte des
freins avant & disque et des freins arriére 4 tambour, La pression
sur la pédale de frein est transmise par le liquide, du maitre-cylindre
aux cylindres de roues, actionnant les pistons qui commandent les
segments de freins. Le servo 4 dépression est incorporé dans le
systéme pour réduire effort sur la pédale,

Le frein & main mécanique est commandé par cibles et une
timonerie, incorporant un palonnier monté sur le carter du pont
arriére, agissant sur les freins arriére par lintermédiaire de leviers
monteés sur les plateaux de freins. Le frein & main est par conséquent
complétement indépendant du systéme hydravlique.

VERIFICATION DU NIVEAU DU LIGUIDE DAMNS LE RESERVOIR
DU MAITRE-CYLINDRE

Le liquide est contenu dans un réservoir situé sur la Face avant
du tablier (sous le capot) (voir Tableau de graissage et d'entretien i
la fin de ce livre),

Vérifier périodiquement le niveau du liquide et faire I'appoint si
nécessaire pour que le niveau arrive a 12 mm. (1") du haut du réser-
voir, Ne pas remplir complétement, L'appoint du liguide ne devrait
se faire qu'a longs intervalles, une baisse rapide du niveau sera
Findication certaine d'une fuite gu'il faudra localiser et rectifier
immédiatement,

Stassurer que 'évent du bouchon de remplissage du réservoir
E'e&t pas bouché, car ceci pourrait empécher le rappel des segments

e frein.

REGLAGE DES FREIMNS

Les freins étant correctement réglés, la pédale doit avoir 6 mm.
(4 in.) de mouvement libre avant d’actionner le piston du maitre-
cylindre. Lors de cette vérification s'assurer que le plancher ou le
tapis ne génent pas le mouvement de la pédale.

REGLAGE DES FREINS AVANT

Aucun réglage n'est prévu, ni nécessaire pour rattraper |'usure
des garnitures des patins des freins avant, le jeu correct entre les patins
et le disque étant maintenu automatiquement lorsque les freins sont
actionnés.

REGLAGE DES FREIMS ARRIERE

1, Placer des cales devant et derriére I'une des roues avant, pour
empécher tout mouvement de la voitore, et reliicher le frein 4
main.

2. Enlever I'enjolivenr d'une des roues arriére et soulever celle-ci
Jusqu'd ce qu'elle tourne librement.
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3. Tourner la roue pour amener 'orifice de la roue et Qu tambour en
Face de lu téte A fente du micro-réglear,

4. A I'nide dun tournevis, lourner le micro-réglenr dans le sens
d’horloge jusqu'a ce que les segments de frein fassent contact
aved leur tambour,

5. Appuyer a fond sur la pédale de frein pour centraliser le eylindre
de roue et relicher la pédale. Si la roue est tonjours bloguée,
tourner en arriére le micro-régleur d’un cran oo deux si nécessaire
alin d'obtenir le jeu correct entre les sepments et le tambour.
Toutefois, si la roue tourne librement aprés le centrage, tourner
le micro-régleur jusqu’d ce que les segments soient en contact
avec le tambour ¢t desserrer d'un cran.

6. Repéter les opérations décrites aux paragraphes 2 & 5 sur 'autre
o,

NOTA. Chacune des rpues arriére ne comporte qu'un seul micro-

régleur,

REGLAGE DU FREIN A MAIM

MNormalement le freéin & main est réglé automatiquement lors
du réglage du frein au pied.

Dans le cas oi la course morte du levier de frein serait toujours
excessive aprés le réglage du frein au pied, effectué en accord avee les
instructions précédentes, procéder comme suit:—

Tourner a4 fond et dans le sens d’horloge chacun des micro-
régleurs des freins arriére de fagon & ce que les roues arriére soient
bloguées. Avee ces réglages toujours duns cette position, relicher le
levier de frein puis régler le long cible pour reprendre le jeu de la
timonerie. Pour terminer, reliicher chague micro-régleur d’un cran
ou deux jusquau moment ol les roues sont libres.

PURGE D'AIR DL SYSTEME HYDRAULIQUE

Purger le systéme, c'est-d-dire expulser 'air du systéme. ne
rentre pas dans Pentretien courant ¢t ne devient nécessaire qu'a la
suite d’une démontage ou d'une fuite, ce qui aurait permis a "air
d'entrer dans les canalisations, 11 est recommandeé de confier ce
travail 4 votre Agent Rootes.

RACCORDS DE CAMALISATIONS HYDRAULIQUES

11 est d’une importance vitale quaucune fuite ne se produise dans
les tuyauteries, raccords, durites, ete., et il est par conséquent essentiel
que ceux-ci soient examinés périodiquement lors de la vérification ou
du réglage des freins. S7il 8’avére nécessaire de serrer des raccords, il
est important de ne servir que decléscourtes de 10a [2em. (44 5in.)
de longueur seulement, de facon & éviter d'endommager la surface des
joints de raccords. etc., qui pourrait résulter d'un frop fort serrage.
IL EST RECOMMANDE DE CONFIER CE TRAVAIL A UN
AGENT ROOTES,

Fage i‘i

LORS DU CHAMNGEMENT DES ROUES
Au remontage, s'assurer que les orifices dans les roues pour le
réglage des freins correspondent avec ceux des tambours de freins,

FILTRE A AIR DU SERVO DE FREIN

Déposer et nettoyer le filtre & air tous les 10,000 km. (6.000 milles)
{voir le Tableau de graissage et d'entretien),

Pour dépaser le filtre & air, enlever les cing vis sur le pourtour
du couvercle du filtre et retirer le petit coude en caoutchouc., Le
filtre est situé dans la partie supérieure du couvercle,

Pour le netioyage, laver le couvercle complet avec de 'alcool
dénaturé et finir de le nettoyer & l'aide d'un jet d'air comprimé. Ne
damais essayer de lubrifier ou de démonter le filtre. Si le filtre doit
étre remplace, 1l sera nécessaire de changer 'ensemble complet du
couvercle.

PNEUMATIQUES

La Yenezia est équipée de pneus Tubeless, Maintenir les pres-
sions de gonflage {voir RENSEIGNEMENTS GENERAUX) en les
vérifiant au moins une fois par semaine et en les rétablissant lorsque
nécessaire. 11 est important de procéder 4 ce gonflage lorsque les
preus sont froids avant de sortir la voiture, car les pressions en-
registrées aprés un trajet ne seront pas correctes lorsque les pneus
auront atteint leur température normale,

Les pneus perdent leur pression par la porosité des chambres,
méme 5l n'y a pas de fuites dues & une créevaison ou une valve
fautive.

Stassurer que les valves soient munies de chapeaux et que ceux-ci
sont bien serrés 4 la main. Le chapeau par lui-méme assure un joint
étanche, méme si la valve cesse de fonctionner, en méme temps qu'il
empéche Pentrée des poussiéres, etc., dans le mécanisme de la valve,

EQUILIBRAGE DES ROUES

Noter que les pneus portent un ou plusieurs reperes d’équilibrage
colorés sur leurs Hancs. Au remontage d'un pneu sur la roue, ce
ou ces repéres devront £tre alignés aussi prés que possible de
Femplacement de la valve.

AMORTISSEURS

Les amortisseurs sont scellés d'origine et n'exigent aucun
entretien, & 'exception d’une vérification périodique du serrage du
leurs boulons de fixation,
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EMBRAYAGE

RESERVOIR DU MAITRE-CYLINDRE

Le liguide est contenu dans le réservoir d'alimentation
de la commande d'embrayage situé sur la face avant du tablier sous
le capot. (Voir le Tableau de graissage et d'entretien & la fin de ce
livre.)

Verifier périodiquement le niveau du liquide et faire "appoint si
nécessaire pour le maintenir & 12 mm. (} in.) du haut du réservoir.
Ne pas remplir complétement. L’appoint de liquide ne devrait étre
nécessaire qu'd de longs intervalles, une baisse rapide du niveau
indiquera certainement une fuite, qu'il sera nécessaire de localiser et
de rectifier immédiatement, S’assurer que P'évent du bouchon de
remplissage n'est pas bouché,

MOYEUX AVANT

GRAISSAGE

Les moyeux devront étre démontés, nettovés avec soin et
remplis de graisse Shell Retinax “A".

Important. Au remontage du moyveuw, il est essentiel que les roule-
ments i rouleaux conigues soient ajustés correciement avec un
jeu de 0,05 4 0,18 mm, (0-002/0-007 n). Ce jeu représente le
mouvement axial des roulements du moyeu et non le jeu
diamétral ou radial,

Ne pas graisser plus fréquemment qu'il n'est recommande.
Giraisser sans excés, Voir le sommaire sur le Tableau de graissage.

NOTA, Ne PAS remplir de graisse les chapeany de roues.

DYNAMO

La dynamo est munie d'un régulateur de tension automatique.
Cet appareil assure I'adaption exacte de Uintensité du courant de
charge 4 'état de charge de la batterie et augmente automatiquement
Iintensité de la charge pour compenser l'excédent de courant
nécessaire pour 'alimentation de I'équipement électrique utilisé.

REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE

La tension de lu courroie est correctement réglée lorsqu’on peut
mesurer une fléche de 16 mm, (§ in.) sur le brin le plus long de la
courroie,

/
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Pour régler la tension. déblogquer les écrous des boulons avant
et arritre de la partie inféricure des flasques de la dynamo, le boulon
d’articulation de la glissiére et la vis coulissant dans la fente de la
glissiere. Faire pivoter la dynamo sur les deux boulons inférieurs
Jusqu’d ce que la tension correcte soit obtenue et rebloquer tous les
boulons, Mettre le moteur en route pendant quelques instants,
arréter et vérifier & nouveau la tension de la courroie.

GRAISSAGE

Le graissage se fait par un orifice 4 Uextrémité arriére de la
dynamo, dans lequel on injecte de huile de moteur. Cette huile est
absorbée par une rondelle de feutre qui joue le role de réservoir.
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BATTERIE

Avani la dépose de la bavierie pour e raison guelcomge Vassurer que le
levier de changement de vitesses st au poind mort,

La vérification de la batterie consiste principalement dans son
inspection et un entretien périodigue.

I. Veiller & ce quela batterie et ses alentours soient propres et secs.

2. Enlever les bouchons de remplissage et s'assurer gue les trous
des bouchons ne sont pas obstruds,

3. Vérifier le niveau du liquide dans les bacs et compléter lorsque
neécessaire. Le niveau correct doit étre immédiatement au-dessus
des plaques de séparation, Ne pas remplir les bacs au-dessus du
niveau indigué ce qui pourrait provoquer un épanchement par
les trous des bouchons, avec des effets nuisibles sur les con-
nexions et sur les parties adjacentes de la voiture, L'emploi dune
pipette “Battery filler” est trés pratique pour faire appoint
necessaire et maintenir automatiquement le niveau de 'électro-
Iyte, en méme temps qu'elle élimine toute possibilité d*épanche-
ment d'eau distillée sur le couvercle de la batterie.

Faire Fappoint umiquement avee de Peau distillée,

Ne jamais se servir d’une flamme nue pour examiner la batterie,
car le mélange d'oxypéne et d’hydrogéne dégagé par la batterie
encharge, et & un moindre degré au repos, peut présenter un
danger d’explosion.

Ne jamais transférer d"électrolyte d’un compartiment a autre,

4. Pour remonter les cosses de fixation des cibles sur les bornes
de la batterie, enduire d'abord le trou conique de la cosse avec
de la graisse silicone et la pousser en place & la main, puis insérer
la vis taraudeuse et la serrer légérement; remplir également
I'encastrement de la vis avec de la graisse silicone; si les cosses
sont montées a sec ou emmanchées 4 force, elles pourraient
présenter des difficultés pour leur enlévement éventuel,

3, Veiller & ce que la fixation du cible de masse sur le chiissis soit
propre et serrée.
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ALLUMEUR

PALIER DE L'ARBRE A BOSSAGES—GRAISSAGE

Enlever le balai rotatif de "arbre & bossages en le tirant vers le
haut pour le déboiter. et mettre une ou deux gouttes d’huile moteur
sur la téte de vis exposée. Avpir bien soin en remontant le balai
rotatif, de le pousser i fond et de s’assurer que I'encoche de I'arbre de
Pallumeur correspond au méplat 4 Pintéricur du balai rotatif.

Enduire TRES LEGEREMENT la surface des bossages de
graisse Retinax “A™ et mettre une goutte d’huile de moteur sur I'axe
de pivot du contact mobile.

- o
2 T FIVOT DU
@ 5;1-,\ @ LINGUET MOBILE

HUILER LE PALIER
DE L'ARBRE A I3
BOSSAGES A

BOSSAGES

G686

¥I5 DE REGLAGE
DL COMTALT FIXE

REGLAGE MICROMETRIQUE

HUILER LE
DISPOSITIF D' AYVARNCE

Entretien de "allumeur

AVANCE AUTOMATIQUE-GRAISSAGE

Mettre quelques gouttes d’huile dans les ouvertures du plateau
de I'allumeur.
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CARROSSERIE

Utiliser beaucoup d'eau pour le lavage de la voiture, mais
toutefois se servir du jet et de I'éponge avee douceur. Ne jamiis
essuyer la voiture & sec pour en enlever la poussidre ou la boue
séchée, car cela endommagera la peinture.  Des produits de différentes
marques sont vendus spécialement pour étre ajoutes @ l'eau de
ringage aprés le lavage de la voiture, L'emplol de ¢es légers
“détersifs” suivant les instructions de leurs fabricants amélioreront
el accéléreront le lavage. 1l est extrémement important de n’employer
que des préparations de bonne marque, ne contenant pas de produits
chimigues susceptibles d’abimer la finition ni les chromes. Aprés que
la boue, etc., avra été enlevée par 'eau et 'éponge, la carrosserie
devra étre finalement passée 4 la peau de chamois.

Si aprés une période de service la peinture est devenue ferne, elle
devra étre conditionnée avec du produit de lustrage Rootes pour
éliminer le film gras et les anciennes traces du produits dentretien
aprés qu'elle aura été favée comme déerit ci-dessus,

Si la voiture est maintenue propre en la lavant et en la passant
i la peau de chamois environ une fois par semaine, on s‘apercevra
qu'une fréquente utilisation d'un produit de lustrage n'est pas
necessaire.

MNe pas employer de préparations au silicone sur le pare-brise.

11 est recommandé de ne pas garder de produits de lustrage dans
la voiture. Lagitation continuelle due au mouvement de la voiture
peut provoquer la séparation du certains constituants du produit, et
aprés des kilométrages importants il est possible qu'il soit devenu
inutilisable,

Les usagers sont mis en garde sur le fait que certains types de
housses de voitures en matiére plastique ou en caoutchouc peuvent
détériorer séricusement la peinture de la voiture. Avant d'acheter
une housse de voiture, nous recommandons fortement que vous
demandiez conseil & votre Concessionnaire le plus proche.

PROTECTION DE LA CARROSSERIE

Le dessous de la carrosserie et du chéssis sont recouverts
d'ongine d'un revétement protecteur de bonne qualité.
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Dans de nombreux pays, les routes sont recouvertes durant les
mois d hiver d'une solution saline pour aider a la fonte de la neige et
du verglas. Dans ces circonstances, il est absolument nécessaire qu'au
printemps, {ou plus souvent, suivant les conditions locales) le dessous
de la voiture et des ailes soit complétement nettoyé pour le débarrasser
des dépots de boue. 5i certaines zones du revétment de protection
ont été endommagées elles devront étre recouvertes 4 nouveau.

L'application d’un revétement protecteur devrait étre confide 4
volre Agent qui est en possession des derniéres recommandations de
I"Usine pour ce travail.

CHROMES

Afin de conserver leur brillante et attrayante apparence, les
parties chromées devront étre nettoyées el traitées régulizrement
comme indiqué ci-aprés:—

Nettoyer les parties chromées toutes les semaines avec de 'eau
el du savon, les rincer et les sécher avec un chiffon.

Les traces de taches et de ternissures s'enlévent facilement en les
frottant légérement avec un produit de bonne qualité pour miroirs.
Si les chromes sont trés tachés, il sera nécessaire de les nettoyer avec
un praduit pour chromes, les laisser sécher et ensuite les polir avec
un chiffon sec et propre. Avoir soin denlever toutes traces du produit.

Pour terminer, appliquer une petite quantité d’un produit de
lustrage de honne gualité et polir avee un chiffon sec, Cette opération
préserva le brilliant des chromes.

SERRURES ET GONDS DE PORTES, FERMETUWRE
ET CHARNIERES DE CAPOT, ETC.—GRAISSAGE

Lubrifier les gonds de pories avee de 'huile de moteur au moyeén
d’une burette et essuyer le surplus afin qu'il ne puisse tacher les
veétements ni amasser les poussigres.

Afin d'assurer le bon fonctionnement du contact d allumage, des
serrures des portes et du coffre & bagages, ainsi que du mécanisme de
déclenchement du capot et son cible, les lubrifier périodiguement
avec de ["huile moteur,

~ Enduire légérement la clef de “Shell silicone compound” et
Finserer dans la serrure. Actionner la serrure plusieurs fois, retirer
la clef et I'essuyer.
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PARE-BRISE—MNETTOYAGE

Les balais de Pessuie-glace sont articulés pour permetire de les
soulever du pare-brise, Pour le nettoyage de celui-ci il est recom-
mandeé de soulever les balais el de ne pas les pousser sur le pare-hrise,
ce qui pourrait endommager le mécamsme d'entrainement,

GARMNITURES ET DRAP DE TQIT

Die temps & autre les nettover avec un chiffon humide. 11 est
important que ce chiffon ne soit pas trempe mais seulement humide,
Si nécessaire un peu de savon noir peut étre ulilisé & Pexclusion de
savon minéral, d'essence ou d'alcool qui ne doivent PAS étre
employes a cause de leur effet nuisible.

CEINTURES DE SECURITE—MNETTOYAGE

Il est recommandé de nettoyer les ceintures de sécurité (si
montées) avec de U'eau et un détergent. La majorité des produits de
netioyage & sec vendus dans le commerce, produits 4 détacher,
liquides de nettoyage spéciaux, essence. alcool dénaturé et alcool
méthyliqgue donnent également des résultats satisfaisants pour le
nettoyage des sangles en nylon.
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SYSTEME DE CHAUFFAGE
ET D’AERATION

Le systeme Smiths de chauffage et de ventilation est employé
pour la diffusion & U'intérieur de la voiture, et sur le pare-brise afin
d’éliminer la formation de buée ou de givre, d'air frais capté i 'ex-
térieur et chaufé par 'eau du systéme de refroidissement du moteur.

La distribution de I'air capté est contrélée par des commandes
sut le tableau, permettant de varier le volume et la température de
Pair pour le chauffage de la voiture et le dégivrage du pare-brise.

Pendant les grandes chaleurs, les mémes commandes servent
pour contrdler Parrivée d’air [rais pour la ventilation de la voiture,

Lair frais peut étre dirigé vers le haut par le conducteur ou le
passaper suivanl les besoins, en soulevant les volets déflecteurs situés
au centre de la garniture de sécurité du tableay de bord.

L utilisation correcte des commandes assurera un confort total
au conducteur comme aux passagers par tous les temps.

Les notes suivantes permettront i I'usager de se familiariser avec
la fonction de chacuone des commandes et d’obtenir les meilleurs
résultats de Pappareil de chauffage.

LA SOUFFLANTE ELECTRIGQUE

Une soutflante électrique a deux vitesses est incorporée dans le
systéme de chauffage pour augmenter le volume d'air alimentant
Fappareil de chauffage. La soufflante peut étre mise en marche pour
augmenter le volume d'urrivée d'air & Varrét et aux petites allures. ou
pour augmenter le volume d'air chaud lorsque désiré. La soufflante
est commandée par un interrupteur situé sous le tahleau @ coié de
Pinterruptenr d'clairage des instruments.  Powsser la commande &
mi-course pour la petite vitesse. ou & fond pour obtenir le résime
maxipunt, Tirer la commande a fond en arridre powr couper le cireuit.

CONTROLE DE LA TEMPERATURE

Cette commande (marquée “Heat and car”) permet d’obtenir les
variations de température désirées en actionnant des volets a 'in-
térieur de l'appareil permettant 4 lair froid de contourner le radiateur
et de le mélanger avec de I'sir chaud en proportions variées a la
sortie de I"appareil pour assurer une température convenable par tous
les temps. Lorsgue le levier est mis sur fa position indiquée par le
symbole bleu ou “OR™, I'arrivée d'eau chaude & Pappareil est
complétement fermée.
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COMMANDE "“SCREEN"'

Permet de varier le volume et la température de Pair dirigé sur le
pare-brise pour le débarrasser de buée ou de givre. La commande
clant mise sur la position indiguée par le symbole bleu, IMair frais est
dirigé sur le pare-brise. Lorsque la commande est mise sur la position
indiquée par le double symbole rouge le volume dair admis &
Pintérieur de la voiture est réduit, de ce fail augmentant le volume
d’air balayant le pare-brise. La commande ** Heat and Car™ doit étre
placée d la position * Max™ pour diriger de air chaud surle pare-brise.

FONCTIONNEMENT DES COMMANDES DE L'APPAREIL
DE CHAUFFAGE

= 1A
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{a} MISE HORS D'ACTION DE L'APPAREIL DE CHAUFFAGE

Les leviers “Heat and Car™ et *Screen™ étant mis 4 la noﬁitioil
“OR™, tous les clapets de lappareil de chauffage sont fermés et la
circulation d’eau chaude est entiérement arreteée,
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(b} AERATION (AIR FRAIS)

Lorsqu'on désire une circulation d’air frais & 'intérieur de la
voiture, metire la commande “Screen” i la position “*De-mist™ et la
commande “Heat and Car™ & la position *Cold”. Si nécessaire,
mettre la soufflante en marche et ouvrir les aérateurs. Pour le
maximum d’aération a hauteur des épaules, mettre la commande
“Heat and Car™ 4 la position “Of™,

() AIR CHAUD

Afin d'éviter la formation de givre sur le pare-brise et pour
assurer la circulation dair chaud & Uintérieur de la voiture, metire les
deux commandes: “Heat and Car” et “Screen”, a la position
miédiane, Les adrateurs deéveont étre fermés et la soufflante mise
en route si la voiture est stationnaire ou roule 4 petite allure,

(d} AIR TRES CHAUD

Pour élever la température de 'air dirigé sur le pare-brise et 4
l'intérieur de la voiture, déplacer la commande “Screen” vers la
position indiguée par le double symbole rouge et la commande
“Heat and Car™ 4 la position “Max™. Mettre la souffiante en marche
si nécessaire.

(e} DEGIYRAGE DU PARE-BRISE

Pour le dégivrage du pare-brise, la commande “*Heat and Car™
devra 8tre mise sur “Max™ et la commande “Screen” 4 la posilion
“Max™, Avec les commandes dans ces positions le maximum de
volume d'air chaud est dirigé sur le pare-brise, Fermer les aérateurs
et metire la soufflante en marche.

AYIS

Pour éliminer lenirée de mauvaives odears ou de fumées d'échap-
pement, lorsque la voiture circuwle en ville ou est stationnaire derriére
une voiture avant son moteur en marche, fermer les aérateurs, metire
les deux commandes de Uappareil de chauffage sur la position “ O™,
et arréter la soufflante.

Voik le chapitre “Précautions contre le gel™,
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PRECAUTIONS CONTRE LE GEL

Afin d'éliminer la possibilit¢ de congélation du systeme de
refroidissement lorsque la voiture est au repos, ou conduite sur la
route par les grands froids, il est recommandé d’employer un produit
anti-gel qu'on peut obtenir chee n'importe quel Agent. Se conformer
aux indications du Fabricant concernant les proportions et le mode
d'emplos,

Nous recommandons les produits ant-gel 4 base d'ethyléne
glycol neutralisé. Les mélanges anti-gel & base d’alcool ne sont pas
recommandés car ils s"évaporent par la chaleur du moteur.

En raison de la difficulté de vider complétement le systeme de
chauffage lors de la vidange du systéme du refroidissement du
moteur, i est fortement fecommande emplover un produit anti-gel
a larrivée de la safson frolde.

Avant de mélanger un produit anti-gel quelcongue i 'eau de
refroidissement, il est absolument nécessaire de vérifier le serrage
des colliers de tuyauteries souples car ces produits ont une action
trés pénétrante.

Si pour une raison quelconque le systéme de refroidissement n'a
pas été protégé par laddition d'un produit anti-gel et qu'une période
de grands froids est anticipée, faire la vidange du radiateur et du bloc
cylindres (2 robinets: | pour le radiateur, | pour le bloc cylindres),

RECOMMANDATIOMNS IMPORTANTE

S'il n'y a pas d'anti-gel dans le systéme de refroidissement et que
la température ambiante tombe en-dessous de zéro, couvrir com-
pletement le radiateur avec une couverture ou un couvre-radiateur
jusqu'da ce que le moteur ait atteint sa température normale de
fonctionnement. 1l est important de s’assurer que le radiateur ne
gele pas au cours des déplacements, en masquant la partie inferieure
du radiateur, 11 est également important d’éviter que le moleur ne
chauffe anormalement,
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DETAILS DU SERVICE GRATUIT

Le service pratufe est effectid d dex Lilomdrages varfont avee fes usdges
couirants des différents pays.

Radiatewr .. Faire le plein d’eau. Ne pas dépasser le niveau.
Moteur .. Yidanger le carter d'huile & chaud et refaire le plein
avec de 1'huile neuve. Veérifier le jeu des soupapes.
MNettover les vis platinées, régler leur écartement si
nécessaire et vérifier Fallumage. Régler le ralenti du
carburateur. Vérifier la tension de la courroie d'en-
trainement de la dynamo et du ventilateur, ainsi que
le serrage des écrous et boulons,
Embrayage  Vérifier le niveau du fluide du maitre-cylindre. Veérifier
le serrage des boulons de fixation du maitre-cylindre.
Verifier le serrage des raccords de canalisations
hydrauliques ainsi que de la vis de purge.
Boite de
vitesses el
Overdrive .. Vidanger (2 chaud) et refaire le plein,
Pont-arriére  Vidanger (4 chaud) et refaire le plein,
Suspension Vérifier et régler si nécessaire le parallélisme et le
avant ef carrossage des roues, Examiner et vérifier ce qui
direction suit—
Les roulements des moyeuox et leur jeu axial.
Les goupilles d’arrét des écrous de moyeux,
Le serrage des écrous des leviers d'accouplement.
Les boulons de fixation du boitier de direction.
Les boulons de fixation du support du levier de
renvol sur le chissis,
L*écrou de fixation du bras de direction.
Les joints 4 rotules de la direction.
Le serrage des écrous des joints d rotules superieur
et inférienr et des supports inférieurs des fusées.
Le serrage des boulons fixant les axes d'articulation
¢ supérieur et inférieur sur le chissis (inférieur
4.4 mkg. (33 [bs.fL.): supérieur 6.6 mkg. (48 1bs.{1.}).
Le serrage des boulons fixant la traverse avant sur
le chiissis & 8.5 mkg. (62 lbs.ft.).
Lalignement des rotules de direction.
Le serrage des contre-écrous de la barre d'accouple-
ment,
Le serrage des boulons de fixation de la barre
anti-roulis.

T ——— 1
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Chiissis .. Le serrage des ciriers des ressorts arriére,
Le serrage des boulons de joints universels de 'arbre
de transmission.
Le serrage des boulons du systéme d'échappement,

Amortisseurs  Vénfier le serrage des boulons de lixation,

Roues et Virifier le serrage des éerous de roues.

pneus La pression des pneus.
Le montage et la condition des pneus. ainsi que de la
roue de secours.

Freins .. Examineret vérifier:—

Le niveau d'huile dans le maitre-cylindre,
Les bowlons de fixation du maitre-cylindre.
Le serrage des boulons de fixation des plateaux de
freins arriére.
Le serrage des boulons de fixation des pinces des
freins avant.
La condition des canalisation hydrauliques flexibles.
La goupille de fixation de la pédale sur la tige de
poussée du maiire-cylindre.
Les raccords hydradliques pour fuites aux points
suivanis:—

{a) Interrupteur des feux Stop.

(b) Raccords de canalisations.

ic) Vis de purge.
Essayer les [reins et régler si nécessaire.

Equipement  Yérifier la dynamo, le démarreur, lampes et inter-

clectrique rupteurs, et effectuer les réglages et ajusteménts
nécessaires, Vérifier le niveau de la batterie et
compléter si nécessaire. Ne pas transférer 'electrolyte
d'un compartiment 4 Pautre. Vérifier le fonctionne-
ment des instruments.

Carrosserie Examiner la carrosserie et exeécuter les menus
réglages nécessaires. Lubrifier les gonds, giches et
serrures de portes.

En général. . Faire I'inspection extérieure compléte de la voiture
sans démontage,
Faire un graissage complet.

T cutes les fournitures utilisées pour ce trevail sont a la charge du elient,
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FACILITES DE SERVICE

REMISAGE DE LA VOITURE

Si vous désirex remiser votre voiture pendant une periode
prolongée, certaines précautions devront étre prises pour cviter
tous risques de dommages.

Yolre Agent se fera un plaisir de vous donner les conseils et
I'assistance nécessaires pour le remisage de la voiture suivant la
peériode de sa mise hors de service.

ECOLE TECHNIQUE DE SERVICE

LUine Ecole Technique de Service existe & I'Usine uniquement
pour I'instruction spécialisée des mécaniciens des Concessionnaires
et Agents dans les détails techniques de la fabrication. L'objet de
cette instruction est la formation de mécaniciens experts, familiarisés
avec les productions de la Compagnie. Les Concessionnaires et
Agents se sont prévalus des avantages de cette Ecole de Service
et de ce fait possédent un personnel expérimenté sur place.

PIECES D'ORIGINE

Tout proprétaire d'une voiture Venezia doit réaliser 'importance
de n'utiliser que des piéces d’origine Rbotes.

Les pidces de rechange d'origine sont fabriquées d'aprés la
méme spécification et sont de la méme haute qualité que celles
montées d'origine sur la voiture; elles portent la méme garantie.

[nsister sur les piéees de rechange d'origine, les Agents Rootes
les ont en stock.

—




COMPAGNIES CONCESSIONNAIRES ET

BUREAUX

AFRIGIUE CEMTRALE
Rooves (CA) (Pwe) Led,,

PO Bax 4

Burnley Road, Woerkinguon,
SALISBURY, Rhodésie du Sud,
Téléphona: 60641,

AFRIQUE DU S5UD

Stanloy Motors Lid.,

PO, Box TH,

0, Elol Street.

JOHAMMESEURG, Transvaal, Rep. of South
Adrica,

Tékiphone: 13-9101

AFRIQUE ORIEMTALE
Rootin (Kenya) Lid,,

PO Box 3020,

HMAIROR], Kenya.
Tétiphone: 20076123,

AMERIGUE CEMTRALE
Roores Motars [Pamama) Ing.,
Esrafuta bo, 1,

Mpartsdo 3175,

PAMAMA, R_P.

Téléphone: 161589,

AUSTRALIE

Rooces (Australiap Led.,

F.O. Box 100, Port Malbaurme, 5.7,
VICTORIA, Australie,

Tebéphane: MIT. 441

CAMADA

Roates Movors (Canada) Led.,
PO, Box 174, Stavion ''H'",
TORDMNTO Ontardo, Canada, 13,
Teléphane: Plymouth 5-5255
Rootes Motors (Canada) Led.,
25, 5t James Scraeet,

Wille 5S¢, Pierre,

MOMNTREAL, P.C, Canada.
Tékphone: Hunter 10365,
Rpoves Maotors (Canada) Led,
3135 West Brosdway,
YANCOUVER, B.C. Canada,
Téléphane: Regent 1-3177 /A,

ETATS-UMNIS D'AMERIQUE
Aooces Mators Inc.,

4231, ne, Streot,

Leng Island City,

MEW YORK, LL5.A.
Téléphene: Stillwell 42305,
Ruootes Motors Inc.,

9830, West Pico Boulevard,
Loa Angles 35,
CALIFORMNIE, LIS A,
Téldphone: Creatview &-41561

CUnorE

Boaros (Relgiqe) 5.4,

126 Run de lmlhuut.
BRLIMELLES 4. Malgigun
Taldphana: 33,9458 ax 13,96,035,
Rooren Morors, S.A,,

& Rond Palnt dos Champs Elysées.
PARIE B, France,

Teléphone: Elystes 0437 a1 04,30
Rootes Autos, S,

10, Rue da Cammerce,

GEMNEVE, Suisee,

Teléphone: 0212.25.32.30

Reoores kralia, S.pod,

Tarra Yelasco, Eiz Welasca 5,
MILAM, lzalie

Téléphone: BI3. 364,

Roores Autes {Deawschiand) GmbH,
Heinrich-Hodme-Allos 33,
DUSSELDORF, Allemagne,
Téléphones: B1641 /1.

Rootes Motors AR,
Chthammarsgatan 64-68,
STOCKHOLM, Suide.
Téldphone: 63 01 05,

Rootes Espana, 5.A.,
Alealn 95, Pign 6,
MADRID 9, Espagne

EXTREME-ORIENT
Rootes Led.,

Romm 1003 /4, Linion House,
Charer Road,

HOMG KOMG,
Télephane: 2407

Famato. Mavar Co. Lid.,

2 10, Minambe-al & cheme,
Shanagawa-Ku,

TOEYO, Japan,
Tibephone; 741-01721

LES ANTILLES

Rootes: Mators [Caribbean} Lid.,
PO Box 147%;

MMASSALL Bahamas,

Téldphone: 417456,

HMEXIGUE

Rafsceiones Brictanicas,
Insurgentes Morte, 514, F,
MEXICO CITY, 4, OuF.
Mexigue,

Teléphane: 47-931-30 e 47-%6-30

MOYEM-ORIENT

The Rootes Group,

PO, Box 2289,
BEVROUTH, Liban,
Teléphone: 250730, Ext: 37,

VEMNEZUELA

Rootes Maotors de Yenezials, 5.4,
Apartado 6721,

Eda. Carabobo,

VALEMCIA, Yenerusla.
Télgphone: T0T%,

Les noms et adresses des Concessionnaires ou Agents dans fes différents bays peuvent
Etre ohtenus des représentants ci-dessus ou du Département de Service de ['Usine
(Factory Service Department),

leprime &n Angletterre par

WARWICK PRINTING COMPAMY LIMITED
WARWICK







